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Nel corso dell’'ultimo secolo, le fonti energetiche dei treni sono cambiate, dal carbone al
diesel per arrivare all’elettricita. Mentre il carbone forniva una densita energetica di 34
MJ/kg, il diesel ne fornisce 43 M)/kg. Lidrogeno, che diventera la fonte energetica ideale per
consentire alla ferrovia di rispondere alle sfide del futuro, fornisce 120 MJ/kg (Hydrail').

Il settore ferroviario tende ad essere continuamente adeguato in modo da inquinare sem-
pre meno. Contemporaneamente stanno aumentando i prezzi del diesel e dell’energia per
la trazione elettrica e vengono emanate normative sempre piu rigide sul rumore ferrovia-
rio.

Lelettrificazione delle linee ferroviarie & in costante aumento; a livello mondiale nel 2017
€ pari a circa il 26,15% del totale; in Europa, pur essendo la piu alta tra tutti i continenti, &
un po’ meno del 50% (tab. I).

: Lunghezza linee Lunghezza linee .
Continente o . Percentuale elettrificata
ferroviarie (km) elettrificate (km)

Africa 92.457 12.069 13,05%
America 483.564 4.293 0,89%
Oceania 41.096 3.601 8,76%

Asia 311.276 [41.141 45,34%
Federazione Russa 109.775 45710 41,64%
Europa 283.391 138.774 48,97%
1.321.559 345.588 26,15%

Tab. | - Lunghezza linee ferroviarie e percentuale elettrificata per continente
Fonte:The World Factbook 2017 — Central Intelligence Agency (CIA)?

| https://en.wikipedia.org/wiki/Hydrail e https://www.railengineer.uk/2018/01/05/hydrail-comes-of-age/
2 https://www.cia.gov/index.html
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4 www.cafi2000.it



